A2.2 OPNV-Offensive fiir Dresden - Bus und Bahn zukunftsfihig machen

Antragsteller*in:  Niels Ribelmann

Anderungsantrag zu A2

Von Zeile 23 bis 48:
Stadtrats die massive Absenkung des Jahresabopreises von derzeit 622 auf 365 €, ohne dafur bislang

ein F|nan2|erungskonzept vorzulegen —&e&&a&#dea—e%ten—BHelepep&La%e—Ma%nahme—mt—;eéeeh&te&

Umstelqen vom Auto auf Bus und Bahn zu bewegen, braucht es vor allem schnelle und zuverlassige

Verbindungen mit hoher Taktfrequenz.

Untersuchungen zeigen, dass die Hauptgriinde fiir die Nutzung des Autos statt des OPNVs vor allem
die (subjektiv) zu geringe Taktfrequenz, Geschwindigkeit und Verlasslichkeit sind. Der Preis ist von eher
nachgeordneter Relevanz, da viele Fahrkarten im Vergleich zu den realen Kosten des Autofahrens
schon jetzt deutlich gunstiger sind. Mit pauschalen Preissenkungen erreicht man daher oftmals
Menschen, die heute mit dem Rad oder zu Fu unterwegs sind und dann aus Bequemlichkeit in Bus
und Bahn steigen wirden.

Dem entgegen stehen die Auswirkungen auf die Entscheidung der Erstanschaffung eines Autos, die
offentliche Wahrnehmung des OPNV als einfache und attraktive Alternative, die Entlastung
okonomisch schlechter gestellter Haushalte und die erhohte Wahrnehmung und politische Profilierung
durch ein solches Programm.

Auch wenn der VVO die abschlieRende Kalkulation der Einnahmeausfalle durch ein 365-Euro-Ticket

noch nicht veroffentlicht hat, kursieren Zwischenergebnisse: Die jahrlichen Verluste wiirden wohl 30
Mio. € und mehr betragen — und somit ungefahr zu einer Verdopplung des jahrlichen Fehlbetrags der
DVB fiihren.

Diese Kosten mussen mit dem politischen, 0kologischen und sozialen Nutzen einer solchen
Mafdnahme verglichen werden und anschliefend in einem seperaten Antrag des Griinen KV Dresden
eine abschlieRende Position gefunden werden.

Wir fordern stattdessen-eine gesamthaft gedachte OPNV-Offensive, die auf drei Saulen beruht:
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Von Zeile 52 bis 81:
Wir fordern

zuerst eine solide Finanzierung der heute schon wachsenden Kosten der DVB. Laut ihrer
Wirtschaftsplanung wird der jahrliche Fehlbetrag bis zum Jahr 2024 von ca. 40 auf ca. 55 Mio. €
anwachsen — und dies alleine wegen steigender Personalkosten sowie kleiner
Angebotsverbesserungen auf einzelnen Buslinien (z.B. Li. 68 Cossebaude, Li. 78 zum neuen Bosch-
Standort) sowie der nétigen Ersatzinvestitionen in Infrastruktur und Fahrzeuge.

Gerade als Wahlsieger der Kommunalwahl sind die GRUNEN einer

dem Wahlversprechen einer konsequenten Verkehrswende und einer nachhaltigen

Haushaltspolitik verpflichtet. Ein Ausgleich der steigenden DVB-Verluste innerhalb der Technischen
Werke Dresden wird bei realistischer Betrachtung nicht mehr moglich sein, da die DREWAG-Gewinne
nicht im selben Mafde steigen.Deshalb mussen

alternative Finanzierungsformen, z.B. iber Fordermittel oder Umschichtung von klimaschadlich
verwendeten Haushaltsmitteln eingesetzt werden.

Deshalb fordern wir die GRUNE Stadtratsfraktion auf, gemeinsam mit der Stadtverwaltung zeitnah ein
langfristiges Finanzierungskonzept fiir die Mehrbedarfe der DVB aufzustellen. Alle Mdglichkeiten der
direkten Gegenfinanzierung aus dem Verkehrsbereich muissen dabei ausgeschopft werden,
insbesondere im Bereich der Parkgebuihren. Diese sind heute im Vergleich mit anderen
Halbmillionenstadten skandalds niedrig. Die Verwaltung arbeitet an einem Geblihrenkonzept, dessen
Entwurf jiingst an die Offentlichkeit drang und insgesamt in die richtige Richtung weist. In Verbindung
damit muss die Parkraumbewirtschaftung jedoch auf viel mehr parkintensive Stadtteile ausgeweitet

werden, wie es nicht zuletzt die Stadt Wien
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&be%haﬂ-pt—ﬁaehgedaeh{—wemeﬂ—keﬁn%e Nur so kann sowohl eine Gegenﬁnan2|erung fir den OPNV-

Ausbau als auch ein spurbarer

Von Zeile 234 bis 236 loschen:
muss der offentliche Nahverkehr vor allem schneller, hochwertiger und verlasslicher werden—nieht

bittig;-tberfitttund-tangsam. Daflr ist ein gemeinsamer Konsens der Dresdner Stadtgesellschaft notig,
um die Planungs- und

Von Zeile 239 bis 242 l6schen:

Zusatzlich wollen wir vielen Zielgruppen eine preisgunstigere Nutzung ermdglichen, und zwar genau
dort, wo hohe Nutzungspotenziale ehne-massivenZuschussbedarfaus-dem-offenttichenHaushalt
wahrscheinlich sind. Im Gesamtpaket dieser Mafinahmen entsteht eine echte OPNV-Offensive, bei der
fur nahezu jede*n
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